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Hans Voorneveld 

2021 was een jaar van alle zeilen bijzetten. De 

coronamaatregelen zaten vaak in de weg als het 

ging om het gemeenschapsgevoel in onze 

vereniging. Nu al voor het tweede jaar op rij. 

Telkens als we dachten ôzou het weer kunnen, 

die ledenvergadering, die presentatie of 

bijeenkomstõ, dan werden we door de 

werkelijkheid ingehaald. Maar het 

verenigingsgevoel is niet weg, verre van dat. 

Toen onze havenmeester eind 2020 ziek werd, 

stonden vele vrijwilligers op om afgelopen 

vaarseizoen bij te springen en de haven in alle 

facetten draaiende te houden. En met succes: 

we kijken terug op een mooi seizoen. Voor het 

jeugdzeilen, dat in tegenstelling tot 2020 nu 

gelukkig wel door kon gaan, hadden we voor 

het eerst in jaren maar liefst drie groepen 

kinderen. Ook daar stonden vele vrijwilligers 

klaar om les te geven. 

Het maakt mij een trotse voorzitter van deze 

vereniging om zoveel steun en inzet van onze 

leden te bemerken. Gemeenschapsgevoel, dat is 

volgens mij waar het om draait binnen een 

vereniging. Dat bindt ons vanuit het verleden en 

biedt ons toekomst. Dit jaar bestaat onze 

HWSV 90 jaar, een prachtige mijlpaal die we 

gepast zullen vieren. Maar ik richt mij samen 

met de andere bestuursleden ook op de 

toekomst. Willen we over 90 jaar nog bestaan, 

dan is een langjarige visie noodzakelijk.  

 

JUISTE KOERS 

Onze interim penningmeester heeft afgelopen 

winter tijdens de algemene ledenvergadering al 

laten zien dat we onze financiën op orde 

hebben en hoe we dat zo kunnen houden, met 

een indrukwekkend schema dat aantoont hoe 

we de komende 30 jaar alle noodzakelijke 

investeringen kunnen blijven doen. De 

secretaris heeft het gehele secretariaat 

geautomatiseerd en toekomstproof gemaakt. 

De havencommissaris werkte aan het 

onderhouden en verduurzamen van de haven en 

het Allemanhuus. En de interim voorzitter 

zorgde voor de implementatie van het nieuwe  

E-Captain ICT systeem, maar kreeg het ook 

voor elkaar om subsidie te krijgen voor het 

jeugdzeilen. Een kleine greep uit wat er allemaal 

speelt. Als bestuur proberen we zo de juiste 

koers te varen. Maar er blijven uitdagingen: we 

houden rekening met beperkte inzet van Frank, 

met hogere onderhoudskosten en extra kosten 

voor de brugbediening, die we misschien 

gedwongen moeten uitbesteden.  

 

GEMEENSCHAPSZIN 

Ook organisatorisch en bestuurlijk vergt het 

nogal wat om een vereniging als de onze een 

toekomst te kunnen blijven bieden. We kunnen 

dat helaas niet alleen. Dus opnieuw doe ik een 

beroep op onze leden en vooral op onze vaste 

liggers. Daar mogen we best wat extraõs van 

verwachten.  

Dat past in het gemeenschapsgevoel wat bij 

onze vereniging hoort. We hebben meer 

bestuursleden nodig, niet enkel om alle ballen in 

de lucht te houden, maar vooral om dat op een 

verantwoorde en vooral duurzame wijze te 

doen. Verderop in dit nummer leggen we uit 

naar wie we op zoek zijn. Er staan zoveel 

spannende en leuke projecten op stapel. Het 

moet toch een uitdaging zijn om daaraan mee te 

werken. Bekijk het en overweeg serieus om uw 

bijdrage te leveren. 

Ik zie uit naar een mooi nieuw jaar waarin we 

weer een HT Race organiseren, hopelijk nog 

meer jeugd aan het zeilen krijgen en vooral 

weer bij elkaar mogen komen in het 

Allemanshuus. Want dat is ook 

gemeenschapszin: samen wat drinken, een 

praatje maken, samen lachen. Voor nu proost ik 

met u op 90 jaar geschiedenis en 90 jaar 

toekomst. Santé! 

 

Hans Voorneveld 

Voorzitter Harlinger Watersportvereniging 

SAMEN 
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In 2021 heeft het bestuur diverse malen verslag kunnen 

doen van hoe we met kleine ups en downs toch relevante 

stappen wisten te maken in de onderhandelingen met de 

gemeente over uitbreiding van onze haven in de 

Noordoostersingel. De gemeente heeft een 

intentieverklaring afgegeven waarin zij stelt voornemens te 

zijn dit deel van de haven daadwerkelijk aan HWSV over te 

dragen. Vooruitlopend op deze ontwikkelingen heeft het 

bestuur Projectbureau  Vrolijks de opdracht gegeven een 

plan te maken voor inrichting van de haven. Op õe Steiger 

neemt een kijkje achter de schermen en gaat in gesprek 

met de hoofdrolspelers.  

 

Vanaf maart 2021 hebben onze voorzitter Hans Voorneveld en 

penningmeester Sake Wijma de gesprekken met de gemeente 

gevoerd. Volgens Sake heeft de gemeente in haar communicatie een 

voorwaarde altijd centraal gesteld: HWSV moet met een goed 

doortimmerd plan komen voor de inrichting van de haven en moet 

daarbij voldoende rekening houden met de omwonenden. Alleen 

dan denkt het college van B&W dat de gemeenteraad kan 

instemmen met de overdracht. òMet die eis in ons achterhoofd zijn 

we op zoek gegaan naar een ervaren bureau dat ons hierbij kan 

helpenó, zegt Sake. òNa enig onderzoek leek Rob Vrolijks de juiste 

partij voor deze klus.ó  

 

PROFESSIONEEL TOTAALPLAN 

Hans en Sake hebben daarom in de eerste helft van 2021 contact 

gezocht met Projectbureau Vrolijks uit Breda, gespecialiseerd in het 

inrichten van gemeentehavens, jachthavens, verenigingshaven en heel 

specifiek stadshavens. Hans: òNa een aantal goede gesprekken met 

Vrolijks hebben we zijn bureau de opdracht gegeven voor een 

totaalplan voor de inrichting van het te verwerven deel van de 

Noordoostersingel.ó Rob vult aan: òDit plan behelst niet alleen 

tekeningen en een beschrijving van de nieuwe inrichting van de 

haven, maar ook een stedenbouwkundige en omgevingsgerichte 

onderbouwing die HWSV helpt de gemeente, omwonenden en 

andere betrokkenen te overtuigen.ó Het plan moet duidelijk nut en 

noodzaak laten zien. òDie onderbouwing is een specialiteit van 

Vrolijks die stadshavens de smaakmaker in stedelijke ontwikkeling 

noemtó, licht Sake toe. 

 

PRESENTATIE PLAN 

In november van 2021 wilde het bestuur aan de leden alvast een 

voorlopig ontwerp presenteren in het Allemanshuus. òCorona heeft 

helaas op diverse manieren gezorgd dat deze activiteit niet kon 

plaatsvindenó, vertelt Hans gelaten. òWe willen toch alvast een 

indruk geven van waar we nu staan, hoewel er nog diverse zaken 

zijn die we met de gemeente moeten aftikken.ó 

 

UITGANGSPUNTEN HAVENONTWERP 

Vrolijks heeft eerst een opzet gemaakt van de huidige situatie van de 

haven (op schaal) en vervolgens een analyse van de positie van de 

haven in de stad en van de ruimtelijke aspecten. De gekozen 

uitgangspunten zijn gebaseerd op externe en interne voorwaarden. 

òBij zoõn traject zijn altijd meer partijen betrokkenó, legt Rob uit. 

òDe externe voorwaarden zijn geformuleerd door de gemeente die 

Tekst Charlotte de Vries 

PLAN UITBREIDING HAVEN 

Noordoostersingel 
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daarbij rekening houdt met andere belanghebbenden zoals huidige 

vaste liggers, winterliggers van de Bruine Vloot, omwonenden en 

bootjesverhuur Ouwe Seun. De interne voorwaarden zijn 

geformuleerd door HWSV die zo goed mogelijk de belangen van 

haar leden en ligplaatshouders behartigt.ó Aan de hand van deze 

externe en interne voorwaarden heeft Vrolijks uitgangspunten 

geformuleerd, diverse modellenstudies uitgewerkt en uiteindelijk 

een schets gemaakt die het beste aan de eisen voldoet. Wat waren 

die uitgangspunten? 

 

EXTERNE UITGANGSPUNTEN 

¶ Plan moet passen in breder perspectief toerisme en recreatie  

& stadsvisie. 

¶ Stoer karakter, middelpunt meerdaags verblijf stad/haven en 

upgrading watersportvoorzieningen. 

¶ Passanten maken gebruik van de kade langs de Engelse Tuin (zoals 

dat ook nu gebeurt). 

¶ In de winter is de kade langs de Engelse Tuin beschikbaar voor 

kleinere Bruine Vlootschepen. 

¶ Er dient rekening te worden gehouden met een vaargeul van 

10 meter breed in de zomer (in de winter mag de vaargeul iets 

smaller zijn vanwege de Bruine Vlootschepen die er gaan liggen en 

omdat er weinig vaarverkeer is). 

¶ Er wordt rekening gehouden met twee draaiplekken. 

¶ De indeling van de haven is van groot naar klein waarbij 

uitdrukkelijk rekening wordt gehouden met de zichtlijnen voor de 

bewoners (uitzicht/rustig havenbeeld). 

¶ De woonark blijft liggen met ervoor en erachter ruimte voor twee 

langszij ligplaatsen. 

¶ Diagonale positionering van de ligplaatsen (boxen) zorgt voor 

optimale beeldkwaliteit van de schepen (uitzicht en beeld bij 

voorbij wandelen). 

¶ Zeilschepen worden gepositioneerd op die plekken waar 

bewoning op de begane grond dicht bij het water is (lage 

kajuithoogte dus meer uitzicht). 

¶ Extra elektrapunten op de vingerpieren om kabels op het 

wandelpad te vermijden (veiligheid). 

 

INTERNE UITGANGSPUNTEN 

¶ De uitbreiding van de haven door HWSV is voor eigen leden en 

moet de wachtlijst aanzienlijk verkleinen, we willen minimaal 

25 ligplaatsen realiseren. 

¶ De plekken met vingersteigers vormen onderscheidend aanbod en 

extra comfort voor ligplaatshouders ten opzicht van wat nu elders 

in de haven geboden wordt (eisen van deze tijd en op de 

toekomst voorbereid). 

¶ Voor de schepen van 12 tot 8 meter worden diagonale 

vingersteigers geplaatst met elektriciteitsaansluitpunten per schip. 

¶ Om ruimte te maken voor onze nieuwe boxen dienen huidige 

liggers van de gemeente naar andere plekken binnen de 

gemeentelijke havens te worden verplaatst. Hier tegenover zal 

HWSV de nieuw te realiseren ligplaatsen beschikbaar moeten 

stellen aan HWSV-leden die nu elders in de gemeentelijke havens 

liggen, een en ander met inachtneming van de positie van deze 

HWSV-leden op de wachtlijst. 

¶ Bij het ontwerp dient rekening te worden gehouden met de 

plaatselijk ondiepere delen van de haven. 

¶ Het ontwerp moet ruimte ook bieden voor kleine boxmaten voor 

ônieuwe waterrecreantenõ (sloep, open motorboot). 

¶ Het plan moet financieel haalbaar zijn. 

 

VOORLOPIG ONTWERP 

Vrolijks heeft een voorlopig ontwerp gemaakt, waarin zijn 

opgenomen: 28 boxen voor vaste liggers, 4 langszij ligplaatsen, 

1 woonark, 10 meter brede vaargeul (zomer), voldoende 

uitdraairuimte, passanten in de zomer aan de Engelse Tuin, kleine 

Bruine Vlootschepen in de winter aan de Engelse tuin en een 
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zwaaikom voor de brug en bij Ouwe Seun.  

òWij zijn heel gelukkig met dit plan. Hiermee voldoen we aan de 

verhuiscompensatie voor de gemeente en kunnen we onze lange 

wachtlijst aanzienlijk verkleinen. We hebben het begin 

december 2021 aan de vertegenwoordigers van de gemeente en de 

Port of Harlingen voorgelegd en verder besproken en ook daar 

werd het positief ontvangenó, vertelt Sake opgelucht. òDan weet je 

dat je op de goede weg zit.ó  

Zijn er nog hobbels te nemen? òEr zijn natuurlijk altijd punten die 

om een nadere uitwerking vragen.ó Hans vindt dat niet meer dan 

logisch. òDie slag hebben we intern ook eerst moeten maken.ó 

 

VERVOLGSTAPPEN 

Hoe gaat het nu verder, wat kunnen we verwachten? òBegin 2022 

zullen we eerst op een of ander manier de plannen aan alle 

belanghebbenden moeten presenteren, niet in de laatste plaats aan 

onze eigen ledenó, zegt Hans. òDe vorm waarin zijn we nu aan het 

onderzoeken.ó (Zie kader). 

òDaarna volgt nog een heel traject zoals het aanvragen van offertes 

en vergunningenó, weet Rob. òEr moet een overeenkomst worden 

opgesteld, waarin alle afspraken goed worden vastgelegd en daar 

moet de gemeenteraad dan haar definitieve goedkeuring aan geven. 

We zijn er dus nog niet,ó stelt Sake. Hans is voorzichtig optimistisch: 

òMet een beetje goede wil, kunnen we in de tweede helft van 2022 

de uitbreiding van de haven in de Noordoostersingel realiseren.ó 

Op õe Steiger houdt de vinger aan de pols. Het bestuur belooft ons 

en de verenging nauwkeurig op de hoogte te houden van de 

ontwikkelingen. 

 

 

 

KOM KIJKEN,  

LAAT UZELF INFORMEREN  

 

Een presentatie aan alle leden tegelijk zit er voorlopig 

hoogstwaarschijnlijk niet in. Maar we willen iedereen in de 

gelegenheid stellen persoonlijk kennis te nemen van het plan 

Vrolijks. We denken eraan om begin 2022 een ôinloopõ-

presentatie te organiseren op een zogeheten 

doorstroomlocatie waar het bestuur samen met Bureau 

Vrolijks en de gemeente het plan kan toelichten en waar leden 

en andere belanghebbenden individueel vragen kunnen stellen. 

Nadere informatie over datum en locatie volgt.  
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 Elk jaar krijgen enkele leden die op  

 de wachtlijst staan een ligplaats 

toegewezen, zodra er een plekje 

vrij komt. In deze rubriek vragen 

wij een van hen om zich voor te 

stellen.  

Wie gaan we vaker in de haven zien? 

Wij zijn Rein en Willy Mulder . 

Sinds april 2021 hebben we een 

ligplaats toegewezen gekregen. We zijn 57 en 54 jaar en 

hebben twee dochters die ook in Harlingen wonen. We zijn echte 

Ouwe Seunen en bij een groot aantal leden en ligplaatshouders wel 

bekend. 

Wat voor boot hebben jullie en waar ligt ie? 

We liggen met onze zeilboot, een Dufour 36 Classic, genaamd Sela 

op plek 42. 

Lang gewacht? 

We hebben ongeveer 15 jaar op de wachtlijst voor een plekje in de 

haven gestaan. 

Hoe is de liefde voor het varen ontstaan? 

Ik weet niet beter dan dat thuis alles draaide om bootjes en de 

visserij. Mijn vader was visserman en de vakanties werden dus op de 

vissersboot doorgebracht. Daarnaast was mijn vader ook nog actief 

bij de KNZHRM, de voorloper van de KNRM, dat daar de liefde 

voor het varen is ontstaan is dan ook wel duidelijk. 

Wat waren je eerste ervaringen op het water? 

Als kleine jongen bij mijn vader op de garnalenkotter, mijn vader 

nam twee weken vrij in de zomervakantie, dan gingen de netten de 

wal op en werd het zwembad op dek gezet, ik wist niet beter. 

Welke andere boten heb je hiervoor gehad? 

Mijn eerste bootje was een FJ met zeilnummer 304, toen al een 

oudje met een enkele romp en een houten dek. Daar werd ik op 

zevenjarige leeftijd al alleen mee op pad gestuurd. Daarna volgden 

nog vele open zeilbootjes. 

Eind jaren 70 kwam daar 

nog een surfplank bij. 

Tussendoor nog veel 

gezeild en ook wel aan 

wedstrijden meegedaan. 

Onder andere de HaHuHa 

met een van onze  

  medeleden Jacob Blom (en nog eerste ook). 

  Onze eerste kajuitbootje was een Hurley 700, 

  daarna een tijdje niks, toen   een Contest 31HT 

  en nu de Dufour 36 Classic. 

  Waar ben je al varende geweest in je leven en 

  wat heb je u met uw huidige boot beleefd? 

  Veel op de eilanden, maar ook andere leuke  

  reisjes gemaakt, een paar keer naar Scandinavië  

  geweest, via het Kielerkanaal naar Denemarken en 

  via de westkust van Zweden naar Gotenburg. Met 

de reddingboot van het KNRM-station Harlingen zijn we via het 

Kielerkanaal en de Zweedse scherenkust ter hoogte van Stockholm 

overgestoken naar zuidwest Finland (Hanko) toen door naar Tallinn 

(Estland) en vanuit Tallinn overgestoken naar Helsinki.  

Onze huidige boot hebben we pas 4 jaar. De eerste twee jaar zijn 

we in Zeeland geweest, buitenom naar Stellendam en terug via de 

staande mastroute. De staande mastroute is zeker een aanrader, je 

komt langs prachtige plaatsen zoals Willemstad, Dordrecht, Gouda 

en s nachts door Amsterdam. Vorig jaar waren we van plan om de 

Duitse Eilanden langs te gaan, het eerste eiland was Borkum, we 

kregen daar toch sterk het gevoel dat we daar niet erg welkom 

waren in corona tijd. Buitenom terug met ZW 7 hebben we niet 

gedaan, we hebben toen de staande mastroute via Delfzijl gedaan. 

Afgelopen jaar een ander huis gekocht, waar veel tijd in ging zitten, 

Daarom hebben we afgelopen jaar wat minder van de boot gebruik 

gemaakt. 

Welke bestemming staat nog op je bucketlist? 

We zijn niet zo van de bucketlist, in no time staat de wereld op zõn 

kop en ben je gewoon blij dat je een boot hebt waar je zo mee weg 

kunt. Maar nog een keer de Zweedse scherenkust aan de oostkant 

van Zweden doen lijkt ons wel prachtig. 

Heb je nog andere hobbyõs naast varen? 

Eigenlijk al mõn hele leven actief bij de KNRM. In de winter lekker  

  naar de sneeuw. Daarnaast heb ik nog een 

   betaalde hobby met het mooiste kantoor van  

   Nederland. 

   Er zijn altijd diverse werkzaamheden op de  

   haven. Waar mogen we je hulp bij inroepen? 

   Samen met Sjirk en Marjan hebben we een  

    tuinonderhoud app en help ik af en toe mee  

    om de boel een beetje netjes te houden. 

 

 Wie ligt daar? 
BOXNR. 

42 



  

10 

Eind juni 2021 gaan Sil en haar bemanning, 

Sake Wijma en Charlotte de Vries, vrolijk 

op weg naar het zuiden. We doen een 

rondvaart Nederland-België-Nederland 

(Schelde/Sambre/Maas/IJssel) met onze 

stoere Nelson 46. Antwerpen, Namen, 

Dinant, Anseremme, Luik, Maastricht en 

Zutphen. Samen met onze goede vrienden 

Frans en Houkje Bonnema uit Harlingen die 

we in Zeeland zullen treffen. Oponthoud op 

dag 1 in Amsterdam: de toiletpot (een 

vacuümtoilet) van Sil weigert dienst. In heel 

Amsterdam en omstreken is geen 

beschikbare monteur te vinden. De snelste 

kan volgende week, de rest zegt: volgend 

jaar misschiené! Uiteindelijk weten we 

Ulco, onze elektricien uit Friesland, zo gek 

te krijgen dat hij dit onfrisse klusje klaart. 

Voor een elektricien geen dagelijkse kost, 

dus Sake en Ulco hebben veelvuldig overleg 

met redder op de achtergrond, wie anders 

dan Sjors Dotinga, en binnen een paar uur 

kan Sil de reis voortzetten. 

 

HELLEND VLAK 

In Yerseke treffen Sil en Snarf elkaar. Snarf is 

de Elling van Frans en Houkje. Samen varen 

we naar Antwerpen waar we in een 

vliegende storm met wolkbreuken en 

donder en bliksem de industriehavens 

doorkruisen. Een gevaarlijke tocht met al die 

containerschepen en andere reuzen om je 

heen. We zijn blij als we veilig in de gezellige 

passantenhaven liggen. Daar laten we een  

Tekst Charlotte de Vries  /  Fotoõs Charlotte de Vries en Houkje Bonnema 

SORES  

OP DE SAMBRE 

Afgelopen zomer raakten twee 

schepen in de problemen in het door 

overstromingen geteisterd België. Een 

spannend verhaal over hoe het 

onverwacht mis kan gaan en hoe de 

bemanning beide schepen en het vege 

lijf wist te redden.  
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Belgische buurman ons adviseren over ons 

voornemen om via Brussel naar Namen te 

varen. Hij is stellig: dat gaat niet, stremming 

bij het Hellend Vlak van Ronquières. Die 

attractie gaan we dus niet meemaken. We 

besluiten de route via Gent te verleggen. 

Daõs best een omweg. Gelukkig hebben we 

de tijd, dus we maken ons niet druk. 

 

OPERATIE KOEKBLIK 

Via Gent voert de route over de Leie 

richting Kortrijk, vervolgens naar Tournai 

(Doornik) en Charleroi. In Kortrijk kan 

Charlotte niet goed slapen. Ze maakt zich 

zorgen over die oud uitziende sluisjes met 

lage vaste loopbruggetjes die ze op internet 

heeft gezien. Hoe hoog zijn die eigenlijk? 

Google meldt dat de laagste 3,91m is. Dat 

redt Sil, maar Snarf niet. In de vroege 

ochtend bellen we de sluiswachter. Slecht 

nieuws: het bruggetje bij de derde sluis is 

3,80m. Frans is rigoureus: het ôkoekblikõ (de 

satelliet ontvanger) moet eraf. Dat wordt 

dan ook definitief zijn einde want de kabel 

wordt doorgeknipt; het gaatje in het dak 

dichten we af met duct tape. De bimini gaat 

omlaag en het hekwerk met alle apparatuur 

moet zakken. Een behoorlijke operatie maar 

we denken dat Snarf nu onder 3,80m door 

kan. Na dit technisch onderhoud leggen we 

aan voor de historische sluis, Charlotte 

inspecteert het oude dinkje. Dat ziet er 

bijzonder uit: geen bolders in de sluis, enkel 

wat dikke betonnen paaltjes op de kant, 

daar kom je vanaf je boot nooit bij als je 

onderaan invaart. De havenmeester komt 

aangesneld: ben jij Charlotte? Ha, dat klinkt 

vertrouwd! Geen nood, ik help jullie straks 

met de lijnen. Het sluisje is zo klein dat we 

er maar net met zijn tweeën achter elkaar in 

passen. We hebben een déjà vu, het lijkt wel 

het Götakanaal met dit Anton Pieck sluisje. 

Alles gaat goed en vlot nemen we ook de 

volgende sluis. Bij nummer 3 is het 

spannend, maar Snarf glijdt net onder het 

vaste voetgangersbrugje door. Gelukkig 

maar! 

 

WIERALARM 

Na Tournai volgt Mons (Bergen). Het kanaal 

naar Mons is niet blauw maar gifgroen. 

Kroos! We moeten er dwars doorheen en 

prompt gaat ons alarm van de wierpot af, 

we moeten zachter varen, een tijdje zelfs op 

één motor. Slechte score: 25 mijl in 7 uren. 

Half negen in de avond komen we aan. Na 

het diner kort palaver op Snarf. 

Morgenochtend voor vertrek eerst alle 

wierpotten schoonmaken. En wat een vieze 

bende kwam er uit die wierpotten! Geen 

wonder dat het alarm afging. Zo te zien was 

daar op Sil jarenlang niet naar omgekeken. 

Voortaan beter in de gaten houden, hoewel 

het een heel gehannes is om erbij te komen. 

 

POLITIE AAN BOORD 

Vlak voor de ôgrensõ met Walloni± krijgt Sil 

de Belgische waterpolitie aan boord! 

Controle eigendoms- en 

verzekeringspapieren, en wat ons MET-nr is? 

Geen idee wat dat nu weer is. Charlotte 

toont de QR code van onze Belgische 

vaarvergunning. Nee mevrouw, dat is voor 

VLAANDEREN, u moet een apart permit de 

circuler hebben voor Wallonië, en die is 

gratis. Vreemde mensen toch die Belgen. 

Dat MET moeten we aanvragen bij hét 

spektakelstuk van de dag: de scheepslift van 

Strépy-Thieux. Ruim 73 meter brengt deze 

lift ons omhoog. Een flinke waterbak aan 

touwen zullen we maar zeggen. De 

sluiswachter (of heet deze man de 

Kroos bij Mons  
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liftcommandant) vraagt om ons MET. Dat 

moeten we nou juist van hém ontvangen, 

daar had Houkje hem al over gebeld. Enfin, 

Frans en Charlotte van boord - raar 

geklauter in zoõn lift. Ze melden zich in een 

kantoortje krapper dan een telefooncel. 

Papieren worden ingevuld en even later 

staan ze buiten met dat MET onder de arm. 

Het regent hevig en we besluiten de eerste 

jachthaven te pakken, dat is Bellecourt. 

Daarna is het onzeker of er deze dag nog 

een geschikte aanlegplaats komt. Borrel op 

Sil, dan inspectie van dat losliggende 

stekkertje bij de motor van Snarf. Zou dat 

te maken hebben met het andere geluid dat 

de motor maakt? Loos alarm, dat stekkertje 

mag los liggen volgens Sjors. De volgende 

dag richting Namen. Hopen dat we dat in 

®®n dag halen met 10 sluizené 

 

ZELF KLUSSEN 

9 Uur trossen los. Snarf blijft wat achter en 

komt dan in volle vaart achter ons aan. 

Waarom? ôEven de motor kietelenõ, meent 

Frans, want we varen zo langzaam over de 

binnenwateren. Een dikke witte rookpluim 

komt achter de boot aan. Charlotte vraagt 

zich af of we een nieuwe paus hebben. Onze 

Belgische buren uit Bellecourt op hun 

hysterische strijkijzer liggen al voor de 

eerste sluis te wachten. Dat is mooi want 

dan hoeven wij niet de sluis aan te roepen. 

Ons Frans is ietwat roestigé Met zijn 

drieën passeren we zo ook de volgende 

sluizen tot Charleroi. We waren al 

gewaarschuwd door diverse Vlamingen, 

maar wat een troosteloze roestige 

industriebende is het in deze omgeving. Het 

water is gewoon bruin - Sake zegt dat er 

chocolademelk door de Sambre stroomt. 

De rivier is bezaaid met dikke 

boomstammen, takkenbossen, drijvende 

eilandjes van planten en veel afval als plastic 

flessen en blikjes en alles wat je normaal 

gesproken bij het restafval doet. Wat een 

viezerikken hier! Daar moeten we snel 

voorbij. Dan meldt Frans dat ze motorpech 

hebben. Alarm: eerst de motorkamer en 

daarna de hele boot vol stoom, ze zien 

ineens niets meer! We zoeken snel een 

plekje aan de kant, dat lukt moeizaam. De 

impellor blijkt stuk en moet vervangen. Een 

reserve impellor is aan boord en Sake en 

Frans verwisselen het ding dat op een lastige 

plek zit. 3 Uur en een paar telefoontjes met 

Sjors later is het gelukt. Applaus! Nog even 

wat motorolie bijvullen en gaan. We hebben 

nog meer te doen vandaag. En het regent 

nog steeds! 

 

ONGELUKJE 

Eén sluis verder, weer alarm. Nu wordt het 

spannend. De stroom is hier erg hard en pas 

na drie pogingen ligt Sil wat ongelukkig aan 

de hoge wal geknoopt bij het dorpje 

Châtelet. Snarf weet zich na enkele 

pogingen aan Sil vast te klampen. Helaas, de 

bijgevulde motorolie is in de koelwatertank 

belandt! ôBuurman en Buurmanõ vonden het 

ook niet echt duidelijk aangegeven... Met 

hulp van Theo (vriend van Frans en Elling-

kenner) en good old Sjors weten we wat te 

doen: koelwatersysteem leeg laten lopen, 

paar keer doorspoelen met water en vullen 

met koelvloeistof. Maar Sake kan niet bij dat 

ventiel. Te weinig manoeuvreerruimte (of te 

lange tangen). Ondertussen heeft Frans 

contact met de Belgische Volvo-hulpdienst. 

Die regelt morgenochtend een monteur 

voor Snarf. Dat wordt nog wat, want we 

liggen aan een totaal bemoste en 

overgroeide kade. Houkje wilde wandelen 

met Lobke, de hond, maar moest zich eerst 

met een kapmes een weg door de jungle 

hakken voor ze onder de brug de trap naar 

het dorp kon bereiken. Als we gaan slapen, 

ontdekken we dat het hoge waterpeil 

enorm is gedaald en de lijnen strak staan en 

de boot wat scheef ligt. We passen de lijnen 

aan en we besluiten elke twee uur de 

wekker te zetten om te lijnen te checken. 

Operatie impeller  

Verlaten aan de kade bij Châtelet  
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We hebben welgeteld één dikke bolder en 

één roestige vieze trap waar we met twee 

schepen aan liggen. Geen mogelijkheid voor 

lange lijnen of een goede spring. Niet 

helemaal gerust gaan we slapen. Na de 

eerste twee uur stelt Sake de boel bij. Bij de 

volgende controles gaat het goed, het water 

zakt niet meer. Nu maar hopen dat er 

morgen een monteur beschikbaar is voor 

Snarf en hij een beetje op tijd kan komen, 

zodat we hier vandaan kunnen.  

õs Ochtends zien we dat zich een enorme 

berg rotzooi achter en tussen de boten 

heeft verzameld. De Sambre is bezaaid met 

troep en het wordt al erger.  

 

DE ELLENDE STAPELT ZICH OP 

In de rivier zitten veel sluizen met daarnaast 

een grote overloop. De sluizen zijn 

inmiddels dicht horen we, maar het water 

raast door die overlopen en neemt alles op 

zijn weg mee, zelfs hele boomstammen. We 

zijn de nacht goed doorgekomen maar 

duidelijk is dat we zo snel mogelijk van deze 

plek weg moeten. Terwijl Frans wacht op 

bericht van de monteur, proberen wij de 

takkenbossen en boomstammen weg te 

krijgen omdat de lijnen al strakker gaan 

staan. Dat lukt niet, het bed van hout, 

bamboe en puin zit strak in elkaar, je kunt 

haast staan op dit eiland van wrakhout. 

Goed nieuws: de Volvo-monteur komt om 

12 uur. Intussen belt Charlotte het landelijke 

alarmnummer van de politie, dan zijn we in 

ieder geval in beeld bij de autoriteiten. 

Meteen komen twee lokale gendarmes 

kijken evenals de mannen van de brandweer. 

Beide partijen kunnen niets voor ons 

betekenen ondanks onze benarde situatie. 

Ze hebben het te druk met reeds gebeurde 

ongelukken. Als bij ons de lijnen dreigen te 

knappen, adviseren ze onmiddellijk het schip 

te verlaten en onszelf in veiligheid te 

brengen, ofwel van boord gaan en de boel 

laten verongelukken. We vragen of er een 

sleepboot kan komen, maar de sluizen 

draaien niet meer en er geldt een 

vaarverbod op de Sambre en de Maas. 

Vreemd dat we gisteren niet gewaarschuwd 

zijn door die sluiswachters. Typisch 

Wallonië horen we achteraf, zelfs de 

binnenvaart had geen waarschuwing gehad. 

We worden er steeds minder gerust op. En 

het blijft maar regenen en de rivier blijft 

maar troep aanvoeren.  

 

VERZEKERING 

Frans neemt contact op met 

verzekeringsadviseur Kuiper Verzekeringen 

in Heerenveen, waar Sil ook verzekerd is. 

Als je een monteur aan boord krijgt en 

kosten gaat maken en ondertussen bezig 

bent om te zien of en hoe je veilig weg 

komt, is dat wel zo verstandig.  

Monteur Jordan arriveert: een jonge vent 

met verstand van zaken. Hij spoelt de 

motorkoeling door en vult af met 

koelvloeistof. Zijn baas heeft ondertussen 

een duikersteam bestaande uit drie ervaren 

stoere mannen uit Antwerpen bereid 

gevonden ons te helpen. Bijzonder want er 

staat nu 8 mijl stroom in de Sambre, lokale 

duikers wilden niet komen. Het inschakelen 

van dit duikersteam overleggen we met 

Kuiper Verzekeringen. We krijgen snel Klaar voor de duik  

Alle lijnen staan strak  Troep achter het schip  
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groen licht: doe alles om (meer) schade aan 

de boot te voorkomen en bemanning en 

schip in veiligheid te brengen. 

 

KEREN EN WEGWEZEN 

De duikers zijn er om 17 uur. De lijnen 

staan nu echt bijna op knappen. Voorzichtig 

draaien we met lange lijnen de schepen een 

voor een, zodat de kop in de heftige stroom 

komt te liggen en de rotzooi weg kan 

drijven. Eerst Snarf die ondanks alle 

voorzichtigheid met flinke vaart tegen de 

kade klapt. Eén duiker wordt met lange 

lijnen en zuurstofslang aan de bus hoog op 

de kade gekoppeld. Hij kruipt onder de 

boot en maakt schroeven en roeren vrij van 

troep. Een gevaarlijke klus met die harde 

stroom. Dan gooit Snarf los en glijdt in de 

kolkende rivier richting een veiliger plekje 

twee mijl verderop. Dat plekje hebben we 

op Google Earth gespot, op de 

navigatiekaart stond het niet ingetekend. 

Geen passantenhaven, maar er liggen 

schepen. Op hoop van zegen maar. Onze 

vrienden verdwijnen zo snel uit beeld dat 

we ons afvragen of we ze ooit weer zien! 

Dan keren we de Sil. Dat gaat rustiger dan 

bij Snarf maar toch knappen er twee lijnen 

bij deze bergingswerkzaamheden! De duiker 

maakt alles schoon onder Sil. Ook wij 

gooien los; het blijkt een hele toer om het 

schip in bedwang te houden. We vliegen de 

ingang van het vluchthaventje voorbij, raken 

met het achterschip enkele keren de 

schuine walkant van de rivier, terwijl we een 

mijl verderop de sluisdeuren al kunnen zien! 

We moeten draaien. Er volgt een zwaaikom, 

pas bij de derde poging keren we met 

gierende motoren. Langzaam 

stroomopwaarts varend bereiken we de 

ingang van de haven. 

 

LIFESAVERS 

Het haventje blijkt een verlaten scheepswerf 

omgeven door roestige scheepswrakken. 

Binnen voelt het meteen een stuk rustiger. 

In de stromende regen gaan we bij Snarf 

langszij. Wat fijn om hen daar te zien! We 

zijn doornat, ijskoud, moe maar opgelucht; 

dankzij onze drie ferme duikers zijn we uit 

de penarie! Zij staan al op de kade om de 

papieren in orde te maken en een pintje op 

de goede afloop te drinken. Wat een 

aardige jongens en wat een lifesavers, 

bedankt mannen!! Dit zullen we niet snel 

vergeten. We drinken op Snarf nog een 

De oude scheepswerf bij Pont -de-Loup  

Lifesavers v.l.n.r. Tjorven, Floris en  Sven  
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extra glas (of twee, drie,é.) en zwaaien de 

heren uit. Morgen de schade opnemen en 

met de verzekering overleggen. 

6 Dagen liggen we in de roesthaven bij Pont-

de-Loup. We klagen niet: we hebben water 

en stroom en een stralend blauwe lucht. 

We zijn inmiddels van de schrik bekomen. 

De dag na aankomst hebben we samen een 

verklaring opgesteld en deze met alle 

papieren van de duikers en de Volvo-

monteur gemaild naar Kuiper 

Verzekeringen. Daar zijn ze blij met onze 

accurate en gedetailleerde beschrijving van 

de gebeurtenissen. We kunnen onze 

vakantie, die we inmiddels omgedoopt 

hebben tot expeditie, afmaken. Bij 

terugkomst gaan beide schepen uit het 

water om de schade op te nemen.  

 

GELUK BIJ EEN ONGELUK 

Snarf heeft in Pont-de Loup nog een keer 

een Volvo-monteur aan boord gehad om te 

controleren of de koelvloeistof olievrij is en 

dat is ie; de motor klinkt weer normaal en 

loopt niet warm. Daar hebben Buurman en 

Buurman hun best voor gedaan, want veel 

olie afgezogen met 

spuitjes en tampons. 

Ook de wierpotten 

worden opnieuw 

schoongemaakt. Er zat 

weer flink wat troep in 

na ons laatste korte 

tochtje over de 

kolkende rivier. Even 

verderop zijn Namen, 

Luik en Maastricht 

getroffen door ernstige 

overstromingen, die route zetten we maar 

uit ons hoofd. Het lijkt ineens een geluk bij 

een ongeluk dat Buurman en Buurman olie 

in de koelvloeistof hebben gegooid 

waardoor we eerder zijn gestrand. Anders 

hadden wij in de ellende van Namen 

gelegené We krijgen bericht dat de sluizen 

weer draaien. De grote binnenvaart komt 

mondjesmaat op gang, maar wij wagen ons 

nog niet op de Sambre, er drijft nog te veel 

troep in. Pas twee dagen later durven we 

het aan.  

 

AFWIKKELING 

Nog twee keer heeft Snarf tijdens deze 

expeditie een monteur moeten inschakelen 

omdat het alarm afging. Na een spoelbeurt 

konden we dan weer verder. Dat is wat 

onzeker varen, maar het is niet anders. Een 

reset van het hele systeem is dan de enige 

oplossing. Dat is uiteindelijk ook gebeurd bij 

thuiskomst. Zoals afgesproken zijn beide 

schepen uit het water gegaan. Twee keer 

zelfs. De eerste keer hebben we fotoõs 

gemaakt die we met de offerte voor de 

reparatie stuurden naar de verzekering. Bij 

Sil was één trimtap volledig verdwenen, de 

tunnel van de hekschroef was beschadigd, 

de bakboordschroef en het zwemplateau 

hadden een flinke opdonder gehad. De 

totale schade was zoõn ϵ 7.000. Op basis van 

de hoogte van het schadebedrag wilde de 

verzekering er een expert naar laten kijken. 

Die is gekomen vlak voordat de 

herstelwerkzaamheden zouden aanvangen. 

Hij bracht advies uit en na akkoord van de 

verzekering kon de werf aan de slag en is 

alles vlot hersteld.  

Wij zijn op deze expeditie heel wat wijzer 

geworden, mede dankzij de (telefonische) 

hulplijnen. We weten nu hoe je een 

vacuümtoilet repareert, hoe je een satelliet 

ontvanger verwijdert, hoe je een impellor 

vervangt, dat je vaker de wierpotten moet 

schoonmaken, dat je geen motorolie in de 

koelvloeistoftank moet gooien. Maar 

bovenal dat je rustig moet blijven en zo snel 

mogelijk contact moet zoeken met je 

verzekering. Aarzel nooit om professionele 

hulp in te schakelen, doe er alles aan om 

jezelf en het schip in veiligheid te brengen. 

Het is best spannend geweest op bepaalde 

momenten en dan is het fijn dat je samen 

bent, met elkaar kunt overleggen en steun 

aan elkaar hebt. Wij zijn klaar voor de 

volgende tocht! 

Goede afloop v.l.n.r. Sake, Charlotte, Frans en Houkje  

Sil vaart naar huis   
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Het zat de jeugdzeilers van de HWSV het 

afgelopen seizoen op alle fronten dit jaar 

mee. Vorig jaar kon het zeilen door de 

Covid-19 pandemie geen doorgang vinden. 

Dit jaar zou het erom spannen of het 

jeugdzeilen wel of niet plaats zou kunnen 

vinden. Het bestuur van de HWSV en de 

jeugdzeilcommissie hadden in ieder geval 

niet stilgezeten. Het jeugdzeilen zou een 

speerpunt worden zodra er weer les 

gegeven kon worden. Ter vervanging 

werden twee goede occasion Optimisten 

en een elektrische buitenboordmotor aan 

het materiaal toegevoegd. Niet alleen om 

milieutechnische redenen is het varen met 

een elektrische motor een grote 

vooruitgang. Het mondeling contact tussen 

leerling en instructeur is sterk verbeterd 

door een geruisloze motor.  

Om het contact met de jeugd voor 

de zeilsport te intensiveren besloot 

de jeugdzeilcommissie in 

samenspraak met het bestuur om 

een verlaagd tarief voor de cursus 

en boothuur te voeren. Dit had 

mede als resultaat dat 24 kinderen zich 

inschreven, allen eerstejaars. Voorgaande 

jaren was het aantal beschikbare 

instructeurs vaak een belemmering om 

meer dan 1 of hoogstens 2 avonden per 

week te organiseren. Dit jaar konden er 3 

avonden les worden gegeven. Twee 

bestuursleden van de HWSV, drie 

enthousiaste leerlingen van de Maritieme 

Academie en drie ouders van leerlingen 

maakten dit mogelijk. Zij worden 

aangestuurd door Bas Koudenburg als 

jeugdzeilcoördinator HWSV.  

JEUGDZEILEN SPEERPUNT HWSV 

Tekst en fotoõs Peter Hans 

JEUGDZEILEN 
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Het was zoõn beetje als het wegbrengen 

van een kind op de eerste schooldag. Tot 

het hek en dan afstand nemen. Dit alles 

volgens de regels van het KNWV. 

Voorgaande jaren kregen de leerlingen 

eerst een oefenles in een zwembad. Zij 

leerden daar wat te doen bij omslaan, 

boot rechtop zetten, onder het zeil 

wegzwemmen e.d. Dit jaar was dit niet 

mogelijk omdat zwembaden gesloten 

waren. Later in het seizoen hebben de 

kinderen dit geoefend in de haven van de 

HWSV. 

Voor veel kinderen is het de eerste 

ervaring met iets totaal nieuws, namelijk 

zeilen. De kinderen worden opgevangen 

door de instructeurs. Op speelse wijze 

maken de kinderen en de instructeurs 

kennis met elkaar door middel van een 

spel. Op de wal staat een Optimist en de 

kinderen krijgen in groepjes uitleg over de 

verschillende benamingen van de 

onderdelen van een boot en leren iets 

over windrichtingen en hele, halve en voor 

de windse koersen en dat het pijnlijk is als 

je je hoofd niet bijtijds wegtrekt, 

vooral bij gijpen. Ook de zithouding 

naast het roer komt aan de orde. Aan 

het eind van de eerste les een rondje 

varen naar het oefenwater aan de 

Noordoostersingel. 

Achter het toegangshek staan de ouders 

geduldig te wachten om de kinderen weer 

mee naar huis te nemen. 

OUDERS ACHTER HET  

TOEGANGSHEK 

De weergoden waren de jeugdzeilers goed 

gezind. Al na een paar lessen zijn de 

kinderen in staat om op wat groter water 

dan de Noordoostersingel te varen. Zij 

gaan naar het Van Harinxmakanaal. Als de 

windrichting een beetje gunstig is kun je 

op de heenweg met ruime of voor de 

wind een aardige snelheid opbouwen met 

een Optimist. Natuurlijk wel oppassen 

voor de gijp, het giekje hangt laag en 

bulten worden gratis uitgedeeld en zijn 

pijnlijk! 

De weg terug is bij de eerste keren een 

heel andere ervaring. Zoõn bootje kan dan 

ineens verduveld schuin gaan. Met hulp van 

de instructeurs komt alles echter op zõn 

pootjes terecht. De ouders kijken vanaf de 

wal toe bij Almenum. 

VAREN OP VAN HARINXMAKANAAL 

MET RUSTIG WEER 
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HET ADRES VOOR WINTERSTALLING: BINNEN EN BUITEN 

¶ Mastopslag Å Hellingen Å Ligplaatsen 

¶ Epifanes & Hempel bootlakken  

¶ International & Jotun onderwaterverfsystemen 

KANAALWEG 120, 8861 KJ HARLINGEN 0517 416313 / 06 53397368  

INFO@ JACHTWERFOUWEHAND.NL 

 

  

 Technisch 

 Buro  

 Wilkeshuis 

Marifoonreparatie/

modificatie 

Scheepselektrische 

installaties 

Nautische  

Elektronica 

 

 

 

Wŀƴ ½ŜƛƴǎǘǊŀǎǘǊŀŀǘ п 

уултt! IŜǊōŀƛƧǳƳ   

лс рпннлмор  ƛƴŦƻϪǘŜōǳǿƛƭΦƴƭ 
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Op 11 september organiseerden de 

Waterscouting Harlingen en Jeugdzeilen 

HWSV een gezamenlijke open dag op het 

terrein van de waterscouts en het 

vaarwater aan de Kanaalweg. Een aantal 

Optimisten verhuisden daar naar toe.  

De Waterscouts varen met stalen 

Lelyvletten en de jeugdigen van de HWSV 

met Optimisten en Laerlings. Een 

mogelijke uitbreiding qua samenwerking 

zal bekeken worden.  

SAMENWERKING WATERSCOUTING 

HARLINGEN EN HWSV JEUGDZEILEN 

5 September 2021. De dag tevoren is al het 

materiaal wat meegaat naar de afsluitdag 

jeugdzeilen op Camping de Bearshoeke te 

Oudega op- en ingeladen. Ook dit jaar kan 

weer dankbaar gebruik worden gemaakt 

van de autotransporter van Laro 4x4, Erik 

Kappert. Hierop kunnen 3 Optimisten en 

een volgboot met aanhangmotor vervoerd 

worden. Totaal gaan er 7 Optimisten mee, 

op en achter de diverse autoõs. Dit grote 

aantal is noodzakelijk omdat er een kleine 

60 personen, deelnemers, ouders, 

broertjes, zusjes en instructeurs hebben 

ingeschreven. Voor de gastvrije camping is 

het geen bezwaar dat er zoveel gasten 

komen. Twee Polyvalken zijn gehuurd om 

ouders en kinderen te laten zeilen. 

De Optimisten worden opgetuigd en na 

verloop van tijd strijkt de invasie neer met 

nog veel meer spullen. Opblaasbootjes, 

subs, windsurfplanken, tuinstoelen, 

koelboxen en vooral veel mensen. De 

twee Polyvalken worden kundig door de 

instructeurs gezeild. Aan boord veel 

vaders en moeders met hun kinderen. 

Ook de leerlingen varen graag mee. 

Beretrotse koppies aan het roer als ze 

laten zien dat ze ook een Valk kunnen 

sturen met wat hulp van de roerganger. 

Aan het eind van de middag vertrekt 

iedereen met een voldaan gevoel weer 

huiswaarts, het terrein schoon 

achterlatend. 

 

Alles en allen werkten mee om de cursus 

jeugdzeilen 2021 prima af te sluiten!

Organisatie jeugdzeilen, bestuur HWSV, 

instructeurs en speciaal ook de leerlingen 

van de Maritieme Academie hartelijk dank 

voor jullie inzet dit seizoen. 

VEEL ANIMO AFSLUITDAG  

BAERSHOEKE TE OUDEGA 
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Van 9-16 juli 

2022 is The Tall 

Ships Race  

van Esbjerg naar  

Harlingen.  

Meld je aan als  

trainee!  

 

Ben je tussen 15 en 25 jaar? En heb je wel eens gedroomd van een zeereis met 

een Tall Ship, met leeftijdsgenoten? Waarbij je andere jongeren uit ook andere 

landen ontmoet, waarmee je veel lol hebt maar ook je handen uit je mouwen 

gaat steken. Leren omgaan met al die zeilen en die ogenschijnlijke wirwar van 

lijnen. Het schip sturen tijdens de hondenwacht, õs nachts de sterrenhemel en 

de Melkweg zien, sterren herkennen en er op leren navigeren. In het want 

klimmen, op de raõs werken, je hoogtevrees overwinnen, samen met andere 

trainees de zeilen stouwen. Net zoals ze vroeger deden: op de grote zeilende 

graanschepen, die rond Kaap Hoorn voeren. Heb je daar wel eens van 

gedroomd? Hier is je kans!  

MAAK DE REIS 

VAN JE LEVEN 

OP EEN TALL SHIP  
Tekst Anje Valk 
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Samen met de andere trainees reis je op  

9 juli per touringcar van Harlingen naar 

Esbjerg. Daar is op dat moment het 

evenement al in volle gang, overal feest en 

drukte langs de haven. Je gaat aan boord van 

het schip waar je op ingedeeld bent.  

Op 10 juli varen alle schepen in een grote 

optocht weg uit Esbjerg, uitgezwaaid door 

een grote menigte mensen. Dan start de 

race richting Harlingen, de finish is bij 

Vlieland.  

Op 14 juli ontvangt Harlingen alle schepen 

in een feestelijke optocht. Op 15 juli zijn er 

de hele dag speciale activiteiten voor alle 

crewleden en trainees, waaronder een 

crewparade (een optocht door de stad 

waarin alle scheepsbemanningen zich 

presenteren, opgeluisterd met muziek en 

vlagvertoon). õs Avonds is er dan een 

speciaal feest, de Crewparty. Je neemt 

afscheid van je nieuwe vrienden, je 

scheepsmaten. Op 16 juli zit het erop en ga 

je weer van boord. 

 

KOSTEN 

De kosten van deelname zijn ϵ999,-. Dat is 

een heel bedrag, maar je krijgt vanuit de 

organisatie hulp om het bij elkaar te krijgen. 

Denk aan fundraising, sponsors zoeken en 

dergelijke. Het bedrag is inclusief de kosten 

van het vervoer naar Esbjerg, algemene 

kosten zoals eten, drinken en verblijf aan 

boord, activiteiten in Harlingen, waaronder 

een diner tijdens de Crewparty. Het is 

verstandig een extra bedrag te sparen, 

onder andere voor zakgeld. 

sponsort 4 trainees met û500  

De HWSV bestaat 90 jaar in 2022 en wie jarig is trakteert. Daarom heeft het 

bestuur van de HWSV besloten om 4 trainees namens HWSV financieel te 

ondersteunen bij deelname aan de Tall Ships 2022. Daarvoor hebben ze per 

trainee een bedrag van ϵ500 vrijgemaakt. Als je voor deze ondersteuning in 

aanmerking wilt komen, moet je solliciteren. Stuur de jubileumcommissie 

een brief waarin je beschrijft waarom je graag mee wilt doen, wat jouw link 

met de watersport is en wat je allemaal wilt leren aan boord van een Tall 

Ship. Vertel ook of je al ideeën hebt over hoe je de andere ϵ500 bij elkaar 

krijgt. Mail je brief naar bernard.kramer@hwsv.frl  

Als jij wordt geselecteerd, wordt een kleine tegenprestatie verwacht: 

namelijk dat je Harlingen, de HWSV en anderen op de hoogte houdt over  

je ervaringen, bijvoorbeeld via een blog of social media. En dat je samen met 

de andere 3 geselecteerden op een clubavond over je zeereis met het  

Tall Ship komt vertellen. 

HWSV 
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Moniek Dotinga is een bekend gezicht 

in de haven. Vele jaren was ze 

hulphavenmeester, meestal op zondag, 

maar ze stopte er mee toen ze ander 

werk kreeg. Omdat ze per 1 januari 

2021 een dag minder is gaan werken, 

had ze al het voornemen om weer als 

hulphavenmeester aan de slag te gaan in 

de verenigingshaven. Het lag dus voor 

de hand dat Moniek na het uitvallen van 

Frank als ervaren kracht een leidende 

rol zou gaan spelen. 

 

OPROEP 

Na een oproep van het bestuur in een 

nieuwsbrief meldden zich een aantal 

leden die als vrijwilliger diensten als 

havenmeester of brugwachter wilden 

draaien. Hoewel het de laatste jaren 

vaak wat moeizaam ging met het 

werven van vrijwilligers bleek, toen het 

Tekst en fotoõs Bernard Kramer 

Half februari 2021 kwam het nare bericht dat onze havenmeester 

Frank van Schagen ziek was en geopereerd zou worden. Er was 

nierkanker geconstateerd. Behalve dat dit een schok voor Frank was, 

betekende het dat er vervangend personeel gezocht moest worden. 

Samen met vervangend havenmeester Moniek Dotinga blikken we 

terug op het afgelopen vaarseizoen en zien we hoe vrijwilligers hielpen 

de zomer in de verenigingshaven door te komen. Een mooi voorbeeld 

van de kracht van een vereniging.  

DE SCHOUDERS  

ER ONDER 


