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Hans Voorneveld 

Net nu ik mijn voorwoord voor deze nieuwe 

Op ôe Steiger wil gaan schrijven is het weer 

buiten omgeslagen. De temperatuur is flink 

gedaald, er ligt sneeuw op de dekken van de 

schepen in de haven en hier en daar zie ik een 

dun vliesje ijs. Ik had het niet meer verwacht. 

Het klimaat verandert toch? De aarde warmt 

toch op? Het is verleidelijk om te denken dat 

dat allemaal wel meevalt. Maar jammer genoeg 

is dat niet zo. De rapporten van het wereld 

klimaatpanel houden ons bij de les. Tijdens ons 

eigen Duurzaamheid Symposium vorig jaar is er 

uitgebreid over gesproken. Maar wat doen we 

nu zelf? Wie is er inmiddels elektrisch gaan 

varen? Ik niet, moet ik u bekennen. Maar tijdens 

mijn eigen zeilreis heb ik wel gezien hoe de 

zeeën vervuilen en hoe langs de scheepvaart-

routes de lucht geel ziet door de zwavel van de 

scheepsuitlaatgassen. Gelukkig zijn er mensen 

die er wel wat aan willen doen, ook hier in 

Harlingen, in onze eigen omgeving. Neem Henk 

Prins, de plastic jutter. Of de mensen van de 

Skoônseun, die hard werken aan hun maritieme 

stofzuiger. U kunt erover lezen in deze Op õe 

Steiger. Net als over ons havenmeestersteam 

dat onze haven schoon, onze schepen veilig en 

onze gasten tevreden houdt.  

 

Het redactieteam is uitgebreid en heeft een 

prachtig blad gemaakt met nog veel meer mooie 

verhalen. Over ons vernieuwde Allemanshuus, 

het jeugdzeilen, mooie tochten over en langs 

het Wad en hoe je eigen boot te bouwen.  

Het schrijven van die verhalen, het maken van 

het blad, het wordt gedaan door vrijwilligers. 

Net als het wippen van de brug, het 

onderhouden van het groen, het verbouwen 

van het clubhuis, het organiseren van de HT 

Race, het zeilen met de jeugd en nog veel meer 

grote en kleine zaken. Gelukkig heeft onze 

vereniging veel vrijwilligers die de handen uit de 

mouwen willen steken, dat was ook goed te 

zien op de grote vrijwilligersdag.  Maar het zijn 

wel vaak dezelfde mensen en het zou heel mooi 

zijn als ook andere, nieuwere, jongere leden 

willen meehelpen. Ook in het bestuur. Ik merk 

vaak dat het nemen van bestuurlijke 

verantwoordelijkheid moeilijk ligt. Meehelpen 

aan een project, ja. Maar besturen liever niet. 

Dat is jammer, want zonder te besturen houd je 

een vereniging niet overeind. En zonder een 

bestuur waar alle geledingen van de vereniging 

in zijn vertegenwoordigd wordt het ook 

moeilijk. Bij deze mijn uitnodiging, doe mee en 

help mee onze vereniging leuk en levendig te 

houden. 

 

Gelukkig zijn we er met elkaar, leden, 

vrijwilligers en bestuur, toch weer in geslaagd 

om een aantal mooie dingen voor elkaar te 

krijgen. We hebben de ligplaatsen in de 

Noordoostersingel in beheer gekregen. Niet 

helemaal zoals we wilden met mooie boxen, 

maar toch. Een goede relatie met onze buren is 

ook veel waard. Ons vernieuwde Allemanshuus 

is prachtig geworden. In het vaarseizoen is de 

bar weer opengegaan en na een aarzelend begin 

is de omzet aanzienlijk toegenomen. En deze 

winter zijn er weer clubavonden met veel 

bezoekers. Ook voor komend jaar staan er 

mooie projecten op stapel. De 76ste HT Race, 

het uitbreiden van het jeugdzeilen, het 

openstellen van de vereniging voor kanoërs en 

suppers. En vooral het genieten van de 

watersport in de breedste zin, met vrienden om 

je heen. 

 

Ik wens u allemaal gelukkige feestdagen, een 

gezond en voorspoedig nieuwjaar en een mooi, 

lopend windje in het komende vaarseizoen. 

 

Hans Voorneveld 

Voorzitter Harlinger Watersportvereniging 

Help mee 
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De ruimte is versierd met honderden, zo 

niet een duizendtal objecten. Allemaal 

plastic materialen die uit zee zijn gevist. 

Verontrustend veel netten, stootwillen, 

kratjes, flacons, flessen. De genodigden 

kijken verrast om zich heen. Hier, tussen 

sierlijk geëtaleerd zwerfafval, gaat de 

presentatie van de SkoônSeun dadelijk 

plaatsvinden.  

Stichtingsvoorzitter Lammert Brouwer (60) 

neemt de microfoon ter hand en kijkt met 

gepaste trots de zaal in. Wat begon - nog 

geen jaar geleden - als een pril idee onder 

vrienden, is nu een avontuurlijk project met 

vele facetten. Met enthousiaste verteltrant 

sleept de voorzitter de menigte mee als hij 

verhaalt over het belang om lokaal 

zwerfafval de wereld uit  

te krijgen. Lammert is 

een Bolswarder die zich 

verbonden heeft aan 

Harlingen. Hij spreekt 

het Harlingers als een 

ouwe Seun en dat is 

typerend. Lammert 

integreert en verbindt.  

Hij is als nieuwe inwoner 

van ôns stadsje gaan 

houden. Als het aan hem ligt wordt 

Harlingen binnen afzienbare tijd uitgeroepen 

tot Schoonste stad aan het Wad. Geen 

pronkstuk, maar gewoon een prachtig 

ongepolijst juweel. Harlingen moet wel 

zichzelf blijven.  

Lammert is enige tijd geleden vrijwilliger 

geworden op het zonnepontje, de 

Jonge Seun. En in de hoedanigheid van 

skipper kwam hij bij elke korte oversteek 

drijvende rommel tegen in de 

Willemshaven. Gewapend met een 

Tekst Astrid Pascal / fotoõs Sandy Loup - Mijn Kijk op de Wereld  

Lammert Brouwer 

Een groepje enthousiaste Harlingers heeft het plan opgevat om een bijdrage 

te leveren aan het oplossen van het plastic afvalprobleem in de Harlinger 

havens en de binnenwateren. Op vrijdag 10 november is in het 

Entrepotgebouw het startsein voor het project SkoônSeun gegeven. Het 

eerst in het oog springende onderdeel van het project is het ontwerp en de 

daadwerkelijke bouw van een zogeheten trashskimmer, een bootje dat het 

drijvend en zwevend plastic afval uit het water gaat opvissen. Een 

vooruitstrevend en zelfs baanbrekend project. De toekomst is nú.    
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schepnetje en grijpstok bleek al gauw niet 

afdoende. Zijn grijze cellen gingen draaien, 

hij verzamelde een netwerk, en zo werd een 

idee geboren. Een varende trashskimmer 

moest er komen. Een SkoônSeun. Een naam 

met een knipoog. Met zijn aanstekelijke lach 

vertelt de nieuwe ouwe Seun over dit 

initiatief.  

 

SCHOONSTE STAD AAN HET WAD 

Als de microfoon wordt overgedragen aan 

Hendrik Sijtsma, wethouder, blijkt het 

Entrepotgebouw wederom een begeesterde 

spreker te hebben. Hendrik herinnert zich 

hoe hij als jochie in korte broek sloten 

moest schoonmaken van zijn vader, 

veehouder vlakbij het Oosterpark. Destijds 

nog in aanbouw. Opruimen deed hij, maar 

alleen voor een felbegeerd zakcentje. 

Inmiddels is er dieper besef gekomen van de 

vervuiling in Harlingen. En als wethouder 

heeft hij zich bij de missie van de 

SkoônSeun aangesloten. Niet alleen qua 

wateroppervlak, maar ook wat betreft 

grond en lucht. We hebben een 

verbrandingsoven in Harlingen, verzucht hij. 

ôProblemen die we over decennia hebben 

gecreëerd gaan niet in een pennenstreek 

weg, maar we kunnen wel toewerken naar 

schonere plannen!õ Hendrik is aan boord. 

Misschien niet letterlijk aan boord van 

de SkoônSeun, maar zeker figuurlijk. Mijn 

stem voor ôHarlingen schoonste stad aan het 

Wadõ zal klinken in de gemeenteraad, 

verzekert hij.  

 

DOBBEREND PLASTIC 

Ale Ypma - noeste man met woeste baard - 

neemt de microfoon over. Hij huppelt 

tussen de gevonden voorwerpen door. Of 

we stratenmakers op zee hebben, vraagt hij 

de aanwezigen jolig. Hij wijst naar pionnen 

en parkeerpaaltjes die uit het water zijn 

gevist. Zijn bevlogen woorden, doorspekt 

met humor, wakkeren verder inzicht bij de 

toehoorders aan. De plastic soep wordt wél 

zo heet gegeten als hij wordt opgediend, 

stelt hij. Kijkt onderzoekend de ruimte 

rond. We hangen aan zijn besnorde lippen.  

Hij zucht even diep en steekt opnieuw van 

wal. Dobberend plastic verwordt tot 

microplastic. En microplastic verwordt 

tot  nanoplastic. En nanoplastic komt in de 

vis. En die vis eten wij. Voor je ôt weet ligt 

ôie op ons bord. Maakt het deel uit van de 

voedselketen. We zijn een bedreiging 

geworden voor onszelf, concludeert hij. 

ôMoeder Aarde willen beschermen is niet 

zweverig!õ zegt hij indringend. ôDe Aarde 

niet beschermen, dat is pas vragen om 

ellende!õ Zijn woorden galmen door 

het Entrepotgebouw. ôMen heeft mij wel 

eens vergeleken met Kapitein Igloõ, grapt hij 

en streelt zijn baard. ôMaar hoe lang k§n het 

nog, die vissticks eten?!õ Hij weet het 

antwoord zelf ook niet, geeft hij toe. Maar 

hij weet wel dat we zwerfafval bij vissen 

dienen weg te houden.  

 

POLYETHYLEEN 

Opruimen vergt een inspanning van ons 

allemaal. En een nieuwe blik, om verder te 

kijken dan onze neus lang is. ôKunnen we 

ons op een dag verantwoorden aan onze 

klein- en achterkleinkinderen?õ De 

Kiellegging voor duurzame maritieme samenwerking 
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retorische vraag blijft boven onze hoofden 

hangen. Als een onzichtbaar zwaard 

van Damocles.  

Dan strooit hij met een voor velen 

onbekend woord: polyethyleen. Dat behoeft 

uitleg. En een gedachtensprong. Ale stoomt 

verder. Plastic afval blijkt een nieuwe 

grondstof te zijn. En plastic afval scheiden en 

hergebruiken betekent dan dat we die 

nieuwe grondstof kunnen ontginnen, precies 

zoals we dat ooit begonnen te doen met 

aardolie en kolen. We leven niet in een 

boze vieze wereld, benadrukt hij, we leven 

juist in een práchtige wereld. Waarin we 

allemáál inspirerend kunnen zijn. Mits we 

onze handen laten wapperen. En ons 

verstand gebruiken. Het kan anders en het 

moét anders, betoogt hij. De zaal knikt 

bedachtzaam terug. Het verhaal is 

binnengekomen. Je kunt de radertjes horen 

draaien.  

Dok 5, naast het Brouwdok, zou een Kijk- 

en Doe-centrum moeten worden voor de 

jeugd. Laat kinderen spelenderwijs 

opgroeien met ecologisch besef. Het Dok 5 

Expo Centrum. Het klinkt vooruitstrevend. 

Misschien zelfs hoogdravend. Dát is precies 

wat de initiatiefnemers van de SkoônSeun  

voor ogen hebben. Hoog tijd om hoog in te 

zetten.  

 

NOOIT OPGEVEN 

Inspirator Lammert neemt het stokje weer 

over. Met de Tallships Race van 2026 kan 

Harlingen er klaar voor zijn! Dan mogen de 

vierkant getuigde zeilreuzen wat hem 

betreft die week het thema Duurzaamheid 

uitdragen. De zaal murmelt goedkeurend. 

Harlingen op de kaart als Schoonste stad 

aan het Wad. Het idee went snel. Ons Wad 

is werelderfgoed tenslotte. En onze sluizen 

kunnen de poortwachters van de 

Waddenzee zijn.  

Stichting Sterke Yerke komt kracht verlenen 

in het Entrepotgebouw. Het beroemde 

verhaal van vrienden met een pril idee dat 

vervolgens nationale bekendheid kreeg. Een 

onderneming gedreven door vriendschap en 

hang naar avontuur. Een verhaal van vallen 

en opstaan, maar nooit van opgeven. Onder 

geen beding. Uw verslaggever ziet 

overeenkomsten met het jongste initiatief.   

 

PIONIER 

Last, maar zeker niet least, komt een 

videoverbinding tot stand met Edwin te 

Velde. Zelfs op beeldscherm heeft deze 

pionier een ijzersterke aanwezigheid. Edwin 

leeft vanuit het Pippi Langkous principe van 

ôik heb het nog nooit gedaan, dus ik denk 

dat ik het wel kanõ. Met dit gedachtengoed 

centraal haalde Edwin een aantal jaren 

geleden een plastic champignonbakje uit zijn 

afvalbak in de keuken. Hij staarde er 

misprijzend naar, hield het uren in zijn 

handen. Na een slapeloze nacht kwam hij 

tot de conclusie dat plastic huisvuil wel eens 

een nieuwe grondstof zou kunnen zijn. Mits 

iemand zou ontdekken hoe dat afval te 

transformeren.  

Duizenden en duizenden manuren later had 

hij bingo en ontstond een nieuw duurzaam 

product uit zwerfplastic. Gerecycled 

polyethyleen. Zijn innovatieve kindje werd 

grondig getest. Een wagen werd geperst van 

afvalmaterialen, waarmee hij vervolgens 

eigenhandig over Antarctica reed. Op  

zonne-energie. Verder ging hij 

Tiny Houses produceren van restafval van 

gerecycled polyethyleen. Spin-offs, want 

geen snippertje plastic ontsnapt aan zijn 

aandacht. Niks wordt weggegooid, geheel 

volgens zijn stelling ôafval bestaat nietõ.  

Inmiddels is Edwin bezig om een replica van 

een driemaster uit de Gouden Eeuw te 

bouwen (350.000 kilo zwaar en 50 meter 

lang) van gerecycled polyethyleen. Van 

champignon-bakjes en vergelijkbare 

producten dus. Een fluitschip bouwen is 

absoluut ·nmogelijk, werd hem gezegd. ôDat 

Projectleider Ale Ypma  
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zei men van mijn expeditie naar de 

Noordpool ookõ, kaatste hij terug, niet 

onder de indruk. Weggedoken onder een 

wollen muts kijkt de pionier uit Hoorn met 

een rode neus de camera in. Het is koud, 

wáár hij zich ook bevindt.  

 

BOUWEN MET AFVAL 

ôDe mens heeft de neiging om bij het 

bekende en het comfortabele te blijven. Dat 

is mens-eigen. Maar het wordt pas écht 

interessant als het óngemakkelijk wordt. 

D§§r zit de vooruitgang!õ Het zijn passende 

woorden van afscheid. Edwinõs kindje gaat 

de wereld veroveren, en tegelijkertijd de 

wereld opruimen. Verder laat het zich 

raden: de SkoônSeun gaat ook gebouwd 

worden van afval. Een daverend applaus 

klinkt. 

De oren tuiten van zoveel groen nieuws. 

Bijna te veel om op te nemen. Een 

Brouwdokbiertje komt precies op het goede 

moment aangeleverd voor uw 

verslaggeefster. Er wordt nog symbolisch 

een muntje geplaatst op de polyethylene kiel 

van de SkoônSeun in wording. Traditie voor 

een behouden vaart. 

De menigte proost op het prille idee dat 

ontstond onder vrienden, dat inmiddels een 

hele onderneming geworden is. Vol 

vriendschap en avontuur.  

 

Henk Prins 

EEN SPELLETJE  

WADVAREN?  

Slag in de Rondte is een spel voor avontuurlijke schippers 

vanaf 7 jaar. Het spel is gemaakt door  Dolf Siere en 

Hanneke de Man. In het spel bevind je je op de vaargeulen 

en zandbanken van de betoverende Waddenzee. Navigeer 

je kleurrijke zeilboot door een waanzinnige wedstrijd. 

Gebruik getijden en wind in je voordeel. Hijs vlaggen op elk 

eiland dat je tegenkomt en wees de eerste die terugkeert in 

Harlingen! Maar pas op: je tegenstander kan zorgen  

dat er een zeehond voor jouw 

boot zwemt waardoor je een 

heel stuk om moet zeilen!  

 

Het is verkrijgbaar bij de betere 

watersport/boek/spellenwinkel.  

Of scan de QR-code, dan kom 

je direct bij de webwinkel.  
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Wie zijn onze vaste ligplaatshouders? In deze rubriek 

vragen wij een van hen om zich voor te stellen. Deze 

keer maken we kennis met de familie Deinema.  

 

Wie ligt er in box 8?  

In box 8 ligt de õQuintetõ, een kajuitcatamaran in bezit van de 

familie Deinema: Ynse (37), Susanne 

(36), Kees (7), Heyn (5) en Rinus (3). 

Zij wonen sinds õ21 in Harlingen. 

Susanne werkt als kinderpsycholoog 

en Ynse staat aan het roer van een 

startup die zelfvarende boten 

ontwikkelt:  www.roboat.tech . 

 

Wat voor boot hebben jullie?   

De Quintet is een Heavenly Twins, 

gebouwd in 1978 in de UK en 

ontworpen door Pat Patterson. De 

boot is 7,90 m lang en 4,20 breed. De diepgang is 70 cm. Het is een 

echte polyester klassieker, dit ontwerp staat symbool voor de 

eerste generatie kajuitcatamarans die in grotere volumes 

geproduceerd zijn. Er varen er ongeveer 300 rond wereldwijd. De 

boot is zeewaardig en dit type is meerdere keren de wereld 

rondgevaren. Die ambitie hebben wij zelf niet! Geef ons maar de 

binnenwateren en de Waddenzee. 

 

We zien niet veel 

catamarans bij ons in de 

haven. Waarom heb je 

voor dit type zeilboot 

gekozen? 

Mijn vader Henk Deinema heeft 

de Quintet begin jaren õ90 

gekocht. Ik vaar al mee sinds 

mijn vierde jaar. Toen ik een 

jaar of 25 was overwoog mijn vader om de boot te verkopen. Hij 

heeft toen ook aan mij gevraagd of ik haar over wilde nemen, maar 

dat vond ik toen maar een vreemd idee. Niet echt ôcoolõ, de boot 

van je vader overnemen -- dacht ik toen. Ik was wel altijd fanatiek 

aan het zeilen en klussen aan boten. Verschillende monohulls zijn de 

revue gepasseerd, maar vaak dacht ik nog terug aan hoe slim de 

Heavenly Twins bedacht was. En dat gevoel werd sterker toen wij 

zelf ook kinderen kregen. Een catamaran gaat niet scheef, je zeilt 

relatief goed, de stuurpositie is veilig en beschut door de 

centreconsole layout en het allermooiste: twee volwaardige 

achterhutten met 2 x 2 persoonsbedden voor de kinderen en een  

2 persoons in de hoofdkajuit. In de verkoopfolder uit de jaren õ70 

stond dit type omschreven als ôthe family peacemakerõ. 

Toen ons derde kind op komst was, heb ik de knoop doorgehakt en 

ben ik op zoek gegaan naar de nieuwe eigenaar van de Quintet. Dat 

lukte, maar helaas bleek ze volkomen verwaarloosd op een oude 

werf te staan. Compleet vol geregend, twee grote scheuren in de 

rompen, helemaal groen, al het houtwerk rot. Ik heb haar toen 

terug kunnen kopen, met een kapotte mast, twee lekke rompen, 

weggerotte roeren etc. etc. In onze keuken in Amsterdam heb ik de 

roeren opnieuw gemaakt en met twee bilgepompen continue aan, 

ben ik - langzaam zinkend - van de kop van Noord Holland, naar de 

werf in Amsterdam gevaren. Daar heb ik de rompen verder hersteld  

 

 Wie ligt daar?      
BOXNR. 

8 
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en inmiddels is de Quintet weer in goede doen. Wij zeilen nu met  

5 bft over het wad, terwijl de kinderen binnen met de lego spelen. 

Als het eb wordt, gooi je het anker uit en kan je droogvallen. De 

boot is relatief lichtgewicht (+ drie ton) en laat zich gemakkelijk 

voortstuwen door een 9.9 Yamaha buitenboordmotor. 

Heel soms mis ik onze oude vd Stadt Bries monohull nog wel eens, 

vooral met opkruisen. Daar blinkt de Quintet niet bepaalt in uit. Bij 

de HT race õ23 konden we ook maar met moeite meekomen met 

het veld. Veel Engelse Heavenly Twins 

eigenaren zeggen: òA gentlemen never sails 

to windwardó en dat is natuurlijk ook zo. 

 

Hoe is de liefde voor het varen ontstaan?  

Het varen is er met de paplepel ingegoten. Als baby ging ik mee met 

mijn ouders en twee zussen op een Sturgeon 22. We zeilden toen 

veel op het Lauwersmeer en richting Schiermonnikoog. Later als 

kind heb ik leren zeilen in een Optimist en mijn vader had ook een 

hechthouten Mirror Dinghy. Daar had ik later ook een Yamaha 2 pk 

motor bij, zo een oude met een trekkoord dat je er zelf op moest 

draaien. In mijn beleving gingen we in het seizoen elk weekend 

zeilen. De Sturgeon werd vervangen door de Heavenly Twins en 

toen begon ik ook allerlei technische tekeningen te maken van 

catamarans. Ik durf te beweren dat er eentje tussen zat met een 

dynamische wing foil, maar die tekening ben ik kwijt. 

In mijn pubertijd heb ik wedstrijden gezeild met de Splash, door heel 

het land en zelfs een keer winnaar van de Sneekweek. Mijn vader en 

ik hebben in die tijd ook een oude Hobiecat 16 gekocht, opgeknapt 

en mee gezeild op de grote 

Wielen. Dat is misschien 

wel het mooist zeilen! 

Toen ik ging studeren in Amsterdam, kwam ik erachter dat je 

goedkoop oude zeilboten kon kopen in Friesland. Ik haalde dan de 

mast eraf en verkocht de boot door als grachtenboot. Een 

Friendship 23 heeft bijvoorbeeld een lange diepe kuip, en niet 

onbelangrijk: een afgesloten kajuit met toilet. De ideale drijvende 

kroeg!! Daarna volgden wat serieuzere zeiljachten, zoals de vd Stadt 

Bries, een Finnclipper 35 motorsailer en een one-off langkieler. 

 

Welke tochten hebben 

jullie al met de Quintet 

gemaakt? 

Markermeer, IJsselmeer, 

Waddenzee, Duitse Wad, 

Kielerkanaal en de Oostzee. 

Mijn vader is nog wat verder 

naar het Oosten gezeild, ik 

dacht tot aan Polen.  

 

Welke bestemming staat 

nog op de bucketlist?  

Ik wil nog een keer naar 

Noorwegen en de 

Kanaaleilanden. Maar voorlopig ben ik al heel blij als we met zijn 

allen op de boot zitten en ergens lekker voor anker kunnen. 

 

Heb je nog andere hobbyõs naast varen? 

De passie voor boten is wel echt een rode draad in mijn leven. Het 

gaat mij niet alleen om het varen, maar ook om de techniek die is 

toegepast op verschillende schepen. Het klussen vind ik ook leuk, als 

ik er de tijd voor heb. Een zwak punt is voor mij altijd de vergeten 

boten, die achterin de werf weggezet staan. Dat vind ik altijd zonde 

en dan begin ik te fantaseren over wat er nog van te maken is. 

 

Er zijn altijd diverse werkzaamheden of klussen op de 

haven. Waar zouden we jullie hulp bij mogen inroepen?  

Dom werk! Alhoewel ik ook handig ben met (buitenboord)motoren 

en bijvoorbeeld epoxywerk. En lobbyen natuurlijk voor een 

Harlingen recreatieplas!! Hoe mooi zou dat zijn. 
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NAAR HET  

HAVENTJE VAN SIL  

BIJ DE COCKSDORP 
Tekst & fotoõs Bernard Kramer 
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Vlieland 19 juli 2023 ð Gisteren ben ik 

op Vlieland aangekomen. In de haven 

is het nog relatief rustig. 

Waarschijnlijk omdat het de laatste 

dagen slecht weer was. Het weer is nu 

wat opgeknapt en er is een paar dagen 

rustig weer voorspeld. Het is midden 

op de dag hoog water en bijna 

springtij. Ideale omstandigheden voor 

een nieuw avontuur op het wad. Vaak 

heb ik de neiging om het verder van 

huis te zoeken, richting Duitse wad of 

Oostzee, maar voor dit seizoen heb ik 

me voorgenomen wat plekken in de 

buurt te bezoeken waar ik nog nooit 

geweest ben, terwijl ze naast de deur 

liggen. 

De bestemming voor vandaag is het 

haventje van Sil bij De Cocksdorp op 

Texel. Bij De Cocksdorp is een steiger, 

waar je kunt aanmeren. De steiger is 

ooit aangelegd door Sil Boon, de 

schipper van de Vriendschap, de 

veerboot van Texel naar Vlieland. Nu 

deze schipper is overleden is de 

steiger geadopteerd door een paar 

dorpelingen, die de steiger en de 

prikkengeul ernaartoe onderhouden.  
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Ik vertrek om ongeveer 3 uur voor hoog 

water Vlieland. Het is vroeg in de ochtend 

en er staat nog weinig wind. Het heeft dus 

geen zin om de zeilen te hijsen. Rustig vaar 

ik op de motor met de stroom mee de 

Vliesloot uit. Na de laatste ton is de route 

onder Vlieland door niet bebakend. Ik maak 

gebruik van de waypoints, die op de website 

van de Wadvaarders te vinden zijn. Deze 

zijn van 2012, meer dan 10 jaar oud en het 

wad is veranderlijk, weten we. Ze blijken 

echter nog aardig te kloppen als ik de route 

vergelijk met de dieptecijfers in de kaart. 

Ook in de werkelijkheid is de diepte 

nergens minder dan een meter, dus het gaat 

gesmeerd. Een uurtje later vaar ik in het 

Lange Gat, de geul die langs de Vliehors 

loopt. Hier liggen weer tonnen, dus je kunt 

weer wat meer ontspannen sturen. Het is 

nu rond hoog water en de platen staan 

onder water. Een paar jaar geleden voer ik 

de omgekeerde route met laag water. Toen 

staken alle platen hoog boven de geulen uit 

en lagen er honderden zeehonden in het 

zonnetje te rusten. Zo is het wad op ieder 

moment totaal verschillend, afhankelijk van 

weer en getij. 

 

EIERLANDSCHE GAT 

Texel komt in zicht en de wind trekt wat 

aan uit het Noordwesten. In het 

Eierlandsche gat tussen Vlieland en Texel 

staat ondanks de zwak tot matige wind een 

aardige branding. Even denk ik, ômoet ik daar 

doorheen?õ, maar de geul gaat er vlak achter 

langs en het valt mee. Met meer wind, wil je 

hier niet zijn. Er staat dus niet voor niks op 

de 18.11-kaart een waarschuwing: ôHet 

bevaren van het Eierlandsche Gat zonder 

plaatselijke bekendheid wordt ten zeerste 

ontradenõ. Via het Engelschman Gat, vaar ik 

het Robbengat in en kom in de luwte van 

Texel. Ik zie de strandhuisjes bij De 

Cocksdorp al.  

 

DIKKE PAAL 

Het is even na hoog water als ik tussen de 

RG 12 en de RG 14 op zoek ga naar de 

prikken die de geul naar het haventje 

markeren. Het haventje ligt vlak naast een 

gemaal, dat af en toe wat water uitspuwt en 

zo het geultje op diepte houdt. Op de 

Wadvaardersite staan de nodige 

aanwijzingen hoe dit geultje te bevaren: 

oplettendheid is gewenst! Om te beginnen 

moet je alle prikken aan stuurboord houden. 

Langs het geultje staat een bonte 

verzameling van prikken, half afgebroken 

prikken en panlatten. Er ontbreekt er ook 

wel eens een, heb ik gelezen. En die dikke 
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paal moet je negeren, die markeert een 

bultje. Ook is het van belang dat je alle 

prikken netjes volgt, ook die ene die 

ogenschijnlijk te veel naar stuurboord staat, 

anders loop je onherroepelijk vast. Genoeg 

informatie om met knikkende knieën 

stapvoets het geultje in te varen. Het is al 

aflopend tij, maar er staat nog genoeg water 

in de geul. Zonder problemen kom ik, de 

prikken volgend, bij het haventje van Sil. 

 

BEETJE SPANNEND 

Ik maak vast aan de steiger achter een 

voormalig vissersscheepje. Daarmee is de 

steiger ook vol. Bij de steiger is het wat 

dieper door het stromende water uit het 

gemaal. Ik neem bij aankomst even in me op 

wat de waterstand is t.o.v. de steigerpalen, 

dan weet ik morgen bij vertrek wanneer ik 

in ieder geval door het geultje kan.  

Op de steiger staat een brievenbus waar je 

een donatie in kunt doen. Hiermee kunnen 

de vrijwilligers die het haventje beheren het 

onderhoud bekostigen. Even later komt een 

van de beheerders, Karin Scholte, een kijkje 

nemen. Ze vraagt me of ik het een beetje 

heb kunnen vinden. Ik vertel over alle 

aanwijzingen van de Wadvaarders en dat het 

van tevoren een hele onderneming leek om 

hier te komen en dat het best meeviel. 

òAchó, reageert ze, òhet moet ook een 

beetje spannend blijvenó.  

 

WANDELPIER 

Na een fietstochtje over het eiland en een 

lunchstop bij de visboer ben ik weer terug 

op de Zeekraal. Het zonnetje schijnt lekker 

en het is inmiddels laag water. Het wad nabij 

het haventje ligt droog, het geultje kronkelt 

door het slik en een groepje plevieren 

verzamelt voedsel in de ondiepe poeltjes. 

De steiger waaraan ik heb vast gemaakt is 

verbonden met een gloednieuwe 

wandelpier, gemaakt met veel beton en 

mooi geschaafd hardhout. Er lopen veel 

mensen op de pier. Sommigen komen een 

kijkje nemen bij de steiger. Kinderen vissen 

naar krabben tussen de steiger en de boot. 

De Zeekraal ligt half weggezakt, een beetje 

scheef, in het slik. Ik zit wat te doezelen in 

de warmte van de zon. Er staat al een tijdje 

een klein meisje te kijken. Opeens vraagt ze 

(met een Vlaamse tongval): òHoe kunt ge 

varen als er geen water is?ó Ik moet wat 

slaperig lachen om deze rake observatie en 

antwoord: ò Je moet wachten tot het water 

weer terugkomtó. Dan roept haar moeder 

haar vanaf de dijk en sprint ze weg. 

 

BLATENDE SCHAPEN 

Texel is een schapeneiland. Al wat later op 

de avond komt er een schapenboer een 

kudde schapen afleveren op de dijk achter 

me. De schapen zijn nogal opgewonden 

over de verhuizing en blaten dat het een 

lieve lust is. En dat geblaat houdt zeker een 

uur aan. Als ik te kooi ga, zijn ze net wat 

rustiger geworden. Ik slaap heerlijk. 

 

GASBOEIENGAT 

De volgende ochtend sta ik om half acht op. 

Het water blijkt al aardig op weg naar het 

peil van gisteren toen ik aankwam. Ik eet 

wat, zet een volle pot koffie en vertrek. Nog 

ruim drie te gaan voor het hoog water is in 

Harlingen. Er staat net genoeg wind om te 

kunnen zeilen. Er is wat regen voorspeld, 

maar voorlopig is het droog. Met de stroom 

mee vaar ik door het Vogelzwin naar het 

Gasboeiengat. Deze geul stroomt richting 

booreiland bij het Inschot, maar halverwege 

stopt de betonning en ik zet vanaf de GG 20 

koers naar de IN 11. Ik volg het Inschot een 

stukje naar het Noorden en ga stuurboord 

uit via het Oude Inschot naar de Blauwe 

Slenk. Bijna thuis. 

ôHoe kunt ge  

varen als er  

geen water is?õ 
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Tekst Astrid Pascal 

ôIk ben een man van weinig woordenõ, 

zegt Henk Prins (71) terwijl hij me 

aankijkt met bedachtzame ogen. 

Vrijwel onmiddellijk daarna buitelt 

verhaal na verhaal naar buiten. ôTjaô, 

lacht hij, ôals ik over mijn passie vertel, 

dan ben ik niet te stoppen!õ Henk is 

sowieso niet te stoppen blijkt al snel, 

want reeds tientallen jaren jaagt hij 

onvermoeibaar op plastic. Hierbij een 

interview met de Harlinger Plastic 

Jutter, die van de vissers de 

geuzennaam Gevaarlijke Groene 

Rakker heeft meegekregen.  

 

Zijn zorgelijke blik op de maatschappij 

begon ruim 50 jaar geleden, toen de jonge 

Henk het Rapport van Rome had gelezen: 

ongebreidelde bevolkingsgroei, toenemende 

industrialisatie, uitputting van natuurlijke 

hulpbronnen en oplopende vervuilingé Na 

achter zijn oor te hebben gekrabd kondigde 

hij luidkeels aan dat hij vanaf nu alleen nog 

met groene zeep ging wassen. Want al die 

plastic flessen zeep en shampoo, die leeg 

nog honderden jaren zouden blijven 

voortbestaan nadat ze in enkele weken 

waren opgemaakt, waar moest dat naar 

toe!?  

 

25 KUUB 

Henk - nog immer fris en fruitig van de 

groene zeep - heeft het sinds zijn jonge 

jaren zijn levensmissie gemaakt om plastic 

op te ruimen. Het begon bij eenvoudigweg 

oprapen van wat hij tegenkwam en die 

activiteit bouwde zich uit tot een listig plan 

waarbij nauwkeurig op spreadsheets wordt 

bijgehouden wát hij vindt, waar en hoeveel. 

Aanvankelijk vond hij 25 kuub plastic zooi 

per jaar om en nabij Harlingen. Inmiddels is -

mede door andere lokale opruiminitiatieven

- 10 a 12 kuub plastic rommel zijn jaarlijkse 

juttersbuit. 

 

BUBBELTJESGORDIJN 

Bij de Franekereind Brug van ons aller 

HWSV, ziet men de TrashSkimmer, een 

eigen initiatief en dito ontwerp dat plastic 

materialen uit het water afvangt. Het kan 

66% van het op het wateroppervlak 

drijvende plastic afval afvangen dat via deze 

weg naar het Werelderfgoed Waddenzee 

stroomt. Henk vertelt enthousiast over een 

nieuw plan: de Great Bubble Barrier, 

oftewel een bubbeltjesgordijn. Een buis met 

gaatjes dwars over de grond van een haven 

of kanaal, waar lucht doorheen wordt 

geblazen. Door de belletjesbarrière wordt 

plastic afval naar een punt geleid om 

vervolgens op dat ene punt uit het water te 

kunnen worden gevist. ôMen moet nog 

kijken wat voor impact dat heeft op de 

vissenõ, verheldert hij, maar ôt zou wel super 

zijn.  

 

5 GYREõS 

Henk is naast idealist ook een harde en 

vooral georganiseerde werker. Zijn 

jutgebieden worden bepaald naar gelang het 

tij, de windrichting en de stroming van die 

dag. Bij westenwind is alles aanlandig, dan is 

hij vooral op de zeedijkkant te vinden met 

zõn oranje Eend of bakfiets. Volgestouwd en 

vastgesjord komt hij weer bij zijn twee eigen 

Omrin containers, waar hij zijn buit in 

kiepert.  ôDe wereld heeft vijf Gyreõs, 

doceert hij. Dat zijn 5 plekken waar alle 

drijvende plastic zooi van de wereld 

samenkomt tot plastic soep. Maar hier in 

Harlingen hebben we volgens Henk ook een 

kleine Gyre. In het Spaansen-gebied van de 

industriehaven is een plek waar alle plastic 

samenkomt. Vroeger werd daar maandelijks 

opgeruimd, maar helaas nu niet meer, 

althans niet meer structureel. Dat zou weer 

opnieuw moeten, want zo drijft het plastic 

met ongunstige wind de zee weer in.  

 

BEDRIJVEN 

Met sámenwerking kom je een heel eind, 

benadrukt Henk en hij somt vervolgens een 

indrukwekkend rijtje van bedrijven op die 

hun samenwerking verlenen aan de ouwe 

20 
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seun. Port of Harlingen, Omrin, Gemeente 

Harlingen, de Rommelrinners, SkoônSeun, 

Skin Wetter, Sterke Yerke, Ocean Cleanup 

en Universiteit van Wageningen. 

Uitwisseling van kennis is essentieel want 

iedereen kan iets van elkaar leren. Henk 

werkt het liefst solo, maar wél samen met 

iedereen. Een bescheiden glimlach gaat 

gepaard als hij met enige trots vertelt dat hij 

in Andr® Kuipersõ programma werd 

uitgenodigd. En dat het Natuurmuseum 

Friesland een expositie heeft gemaakt van 

zijn plastic soep-troep. En dat een 

kunstenares prachtige armbandjes maakt van 

de vele restanten visnetten die Henk uit het 

water vist. En dat er fraaie buitenlampen 

gemaakt zijn van zijn gevonden stootwillen. 

Zelfs het Entrepotgebouw heeft een 

kunstwerk geïnspireerd op zijn vele 

vondsten. Maar dat is bijzaak. Hoofdzaak is 

dat er hoop is op een schoner Wad. 

ôPas als de economie helemaal circulair 

wordt, komt het goedõ, verzucht hij. De 

Gevaarlijke Groene Rakker trekt ietwat 

vertwijfeld zijn schouders omhoog. ôSoms 

snappen mensen mijn missie voor een 

schonere zee gewoon niet. Ik heb drie 

Verlos-de-Zee bakken staan, waarvan een 

vlak bij de Stenen Man en twee op en nabij 

de Noorderpier. Drie grote ruime 

containers zodat iedereen die plastic vindt, 

dat in die bakken kan werpen. Maar soms 

dumpen lui gewoon hun eigen huisafval in 

die bakken! Die luiigheid, dat gaat mij de pet 

te bovenõ, briest hij.  

 

VISSERSHANDSCHOENEN 

Van petten heeft Henk er inmiddels ruim 

honderd uit zee gevist. Hij laat fotoôs zien 

van verzamelingen. De  aantallen worden 

aangeleverd door de spreadsheet: 486 

tennisballen, 153 voetballen, 49 big 

shoppers, 21 bezems, 216 hondenspeeltjes, 

600 visbakken en talloze jerrycans, bidons, 

aanstekers en niet te vergeten 312 emmers. 

Ruim duizend vissershandschoenen. En 

meer. Véél meer. De spreadsheet houdt het 

meedogenloos bij.  

Henk wil nóg wel een duit in het zakje doen. 

Een poepzakje welteverstaan. Dat die zakjes 

nog steeds niet biologisch afbreekbaar zijn, 

vindt hij absurd. Die zakjes komen overal 

bovenwater. Leeg en met inhoud. Zijn 

collage fotoõs over dit onderwerp zetten  

zijn woorden kracht bij. Als de inhoud is 

vergaan blijft het zakje over. ôHonnestr¹nõ, 

zegt hij peinzend en kijkt eerst mijn hond en 

dan mij indringend aan. ôWat is er mis met 

een schepje?õ 

 

KRUISTOCHT 

Het is mij duidelijk. In Harlingen hebben we 

een plastic jutter die tevens uitvinder is. Een 

man met een missie. Bruisend van ideeën. 

Bruisend van energie. En dat al vijftig jaar, 

waarvan dertien jaar fulltime. ôAch, je moet 

het gewoon leuk vindenõ, zegt Henk 

eenvoudig. ôGelukkig snapt mijn vrouw Ineke 

mõn kruistocht tegen plastic wel. Ons huis is 

ermee versierd, de achtertuin ligt er vol 

mee. Zij het wel keurig gesorteerd. Als er 

weer een kratje of wat vol is, gaat het naar 

de Omrin. ôVroeger was ik wat 

dwangmatigerõ, knipoogt hij, ômaar nu niet 

meer. De meeste mensen kijken in ôns 

mooie stadsje naar de fraaie geveltjes, maar 

ik kijk §ltijd naar de waterkant.õ   

Henk Prins  

21 
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Met enige regelmaat ligt er een 

groepje Drascombes in de HWSV -

haven. Drascombes zijn kleine 

wadboten met weinig diepgang. Er 

varen er ongeveer 300 in Nederland. 

Je ziet ze veel op het wad, vaak in 

groepjes, maar ook solitair kom je ze 

tegen. Soms bezoekt een groepje 

Drascombes onze haven, vaak als 

verzamelpunt voor een waddentocht 

of als afsluiting om even op adem te 

komen na een Spartaanse tocht door 

het zout.  

 

Michel Maartens uit Huizen, Drascombe-

zeiler en HWSV-lid : òHet beviel me zo 

goed in jullie haven, dat ik op een bepaald 

moment lid ben gewordenó.  Michel is de 

spin in het web als het gaat om de 

verschillende tochten die de Nederlandse 

Kring van Drascombe Eigenaren (NKDE) 

niet alleen op het binnenwater en op het 

wad, maar ook over de grens organiseert. 

òOm met elkaar over bootjes te kunnen 

kletsen en naar elkaars bootje te kunnen 

kijken als ze in actie zijn.ó  

Er zijn verschillende types Drascombes. De 

oer-Drascombe is de Lugger (5,64m). 

Ontwerper John L. Watkinson wilde een 

handzame tweemaster met een Yawl-tuig 

om met zijn gezin veilig langs de kust te 

zeilen. De romp, met V-vormig voorschip, 

vlak achterschip en tuig zonder giek bleek 

bijzonder zeewaardig. Eerst gebouwd in 

hechthout, later toen het een commercieel 

succes bleek te zijn in polyester. Midzwaard, 

ophaalbaar roer en een diepgang van 30 cm 

maken de boot geschikt voor ondiep water 

en het is een prima droogvaller. Na de 

Lugger tekende Watkinson in 1970 de 

Longboat, die ongeveer een meter langer is 

en niet veel later kwam er een vaste buiskap 

met twee kooien op: de Longboat Cruiser. 

Deze werd in 1978 verder door ontwikkeld 

tot de Coaster. Dezelfde romp maar een 

verbeterde dek lay-out en een stuk meer 

comfort in de kajuit.  

 

VANDERSMISSEN 

De ongekende populariteit van de 

Drascombe in Nederland is voor een groot 

deel te danken aan Hans Vandersmissen die 

met bloemrijke taal in boeken en publicaties 

verslag deed van zijn zoute avonturen met 

de Drascombe Longboat Cruiser ôPride of 

the Fleetõ. In ôGezinsverhalenõ (Baarn 1994), 

beschrijft hij waarom ôPrideõ zijn ideale 

Waddenboot is: òOnovertrefbaar handzaam, 

vlotgaand en zeewaardig, plezierig te varen 

zonder motor, wat het gevoel van 

onafhankelijkheid en de fantasie om uit de 

penarie te komen aangenaam prikkelt, ideaal 

alleen te zeilen als moeders de kinderen 

Tekst Bernard Kramer foto Michel Maartens  

Drascombes in de HWSV-haven 

ÉÉN  

MET DE NATUUR 

Tekst Bernard Kramer foto Herman Zijl -NKDE  - overige fotoõs Michel Maartens-NKDE 
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bestiert (of als vader er solitair op uit wil), 

met een grote kuip waarin nageslacht zich 

kan bewegen en van een plezierig formaat 

om kinderen tot ôbehapbaar speelplatformõ 

te dienen. Ze is niet veeleisend in 

onderhoud. Na 20 jaar vertoont ôPride of 

the Fleetõ nog geen spoor osmose, terwijl ze 

meestal in het water overwintert. Wij 

menen dat het goed is kinderen te leren 

met de natuur te zeilen. Niet de motor te 

starten als het moeilijk wordt, maar te 

roeien of te ankeren, of onder zeil een gokje 

te wagen. Het leert hen dat niet alles in het 

leven vanzelf komt en het leert hen vooral 

ook echt schipperen. Roeien kunnen ze zelf; 

ze begrijpen hoe het werkt.ó 

 

SMISCRUISE 

Het NKDE-vaarseizoen begint met de tocht 

in het Hemelvaart-weekend. Hans 

Vandersmissen was ooit de initiatiefnemer 

van deze tocht eind jaren 80. Na zijn 

overlijden is ter zijn nagedachtenis deze 

tocht de Smiscruise gedoopt. Harlingen is 

soms de startplek van deze tocht. De 

deelnemers komen op eigen kiel naar 

Harlingen of laten hun Drascombe te water 

op de trailerhelling in de Ried. Michel: 

òVoor deelnemers die zeilend uit de 

omgeving van de randmeren komen is de 

Harlinger Watersportvereniging een 

uitermate prettige pleisterplaats om na een 

week zeilen eindelijk weer eens normaal op 

het toilet te kunnen zitten en een douche te 

nemen.ó Wanneer er veel deelnemers zijn 

word de groep vaak gesplitst in een ploegje 

dat voor het eerst het wad op gaat of nog 

weinig ervaring heeft en een groep meer 

ervaren wadzeilers, die het leuk vind om òin 

zeegaten te klooienó of een eiland te 

ronden. Verder is er de Langste Dagtocht, 

om het wad te beleven in de tijd van de 

mooie lange zomeravonden. Dit jaar werd 

daarbij ook Harlingen aangedaan. Daarna 

komt de Dorus Rijkers Prestatietocht vanuit 

Den Helder, georganiseerd door de 

Koninklijke Marine Jacht Club (KMJC) 

waarbij er voor Drascombes een speciaal 

onderdeel is: de Pride of the Fleet Bokaal.  

 

CRANBERRY CRUISE 

Half september volgt de Cranberry Cruise 

naar Vlieland. Je mag tegen die tijd vrij 

cranberries  plukken op het eiland. Dit jaar 

was het slecht weer en kwam het goed uit 

dat Drascombes goed trailerbaar zijn. 

Michel: òHet voordeel van het trailerbaar 

zijn, is dat je ergens naar toe kunt varen, 

meeliftend met een lange vloed en een 

bezeilde koers en dan met de trailer je boot 

weer ophalen van die bestemming. Na de 

Cranberry Cruise stond er dagenlang een 

harde zuidenwind. Je hebt dan geen zin om 

terug naar Amsterdam te zeilen. We zijn 

toen ook weer naar de HWSV gegaan, 

lekker van jullie faciliteiten gebruik gemaakt, 
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